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( بر کاربری زمین BRTنقل عمومی )مترو و  و توسعه حمل ارزیابی اثرات

 ) شهرداری تهران 7نمونه موردی: منطقه  ( شهری
 

3، یوسف غفوری2سعید ضرغامی، *21، حسن محمدیان مصمم1بتول مجیدی خامنه
 

 

 ، دانشگاه شهيد بهشتیدانشکده علوم زمين استادیار -1

 ریزي شهري، دانشگاه شهيد بهشتیدانشجوي دکتري جغرافيا و برنامه -2

 ریزي شهري، دانشگاه شهيد بهشتیارشد جغرافيا و برنامهکارشناس -3

 

 24/8/1394پذیرش مقاله: 

 30/4/1395تأیيد نهایی مقاله: 

 چكیده

شود و به طوور جودایی   نقل شهري محسوب میوریزي حملنقل و کاربري زمين از اصول بنيادین در برنامهوپيوند ميان حمل

ضومن هودایت    هاي حمول و نقول  این پيوندها پيش از گسترش سيستم شناختگيرد. قرار می ناپذیري در ارتباط با یکدیگر

بر  توانند منجر به وضع قوانين و مقررات کاربري زمين کنشگرایانه شوند.هاي فضایی در شهرها می عدالتیتوسعه و تقليل بی

شوهرداري تهوران    7کاربري زمين در منطقه  بر (BRTونقل عمومی )مترو  و حمل هاین اساس در این پژوهش، تأثيرات  شبک

هوایی تعریوو و بوا اسوتفاده از نزموون       تحقيو  شواخ   ابتدا براي هر یک از متغيرهاي عمده  مورد بررسی قرار گرفته است.

( پرداختوه شوده اسوت.    1380-1390زموانی ده سواله )   هبواز  ها و ميزان همبستگی ننها در یوک  اسپيرمن به مقایسه شاخ 

اسوت. همننوين در    معکوس بوين متغيرهواي تحقيو     هرابطه مستقيم ودر مواردي رابط هها نشان دهند مقایسه این شاخ 

و در  نقول عموومی   و هاي منطقه در رابطوه بوا حمول    براي شناسایی نقاط قوت، ضعو، تهدید و فرصت SWOTل ادامه از مد

هواي پيشونهادي مودد    جهت تکميل و ارائه اسوتراتژي  QSPM (Quantitative Strategic Planning Matrix)نهایت از مدل 

( بر کاربري زمين در راستاي  BRTنقل عمومی )یعنی مترو و  و گرفته شده است. نتایج کلی تحقي  بيانگر تأثيرگذاري حمل

توان بيان نمود که این رونود موجبوات دسترسوی نسوان بوه      ها در منطقه بوده است. به طورکلی می تبدیل و یا تغيير کاربري

ونقول  از اثورات توسوعه حمول   باعث ترغيب توسعه و تحولات ساختار کالبدي منطقه شده اسوت.   نقل عمومی گشته ووحمل

هاي مسکونی و در مقابل افزایش سهم کاربري هواي تجواري و اداري،   توان به کاهش سهم کاربريهمگانی در این منطقه می

 .نموزشی، بهداشتی و فضاي سبز اشاره کرد

 

 شهرداري تهران. 7، منطقه BRTی، کاربري زمين، خطوط مترو و نقل همگان و حمل های کلیدی:واژه

                                                 
 :Email                                                                            09124091896 :نویسنده مسئول -*

mosammam2@yahoo.com 
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 مقدمه

اصول  نقل و کاربري زمين ازوپيوند ميان حمل

نقل شهري است و این وریزي حملبنيادین در برنامه

دو مقوله ارتباط تنگاتنگ و ناگسستنی با یکدیگر 

زمين متراکم و مختلط  هايدارند. از یک سو، کاربري

شمار  به همراه طراحی شهر دوستدار پياده، کارایی و

دهد و با حمل و نقل عمومی افزایش می مسافران را

که توسعه دهد از دیگر سو تجربيات جهانی نشان می

-وگذاري در زیرساخت ها و تسهيلات حملو سرمایه

تواند مشوق رشد نقل )بویژه حمل و نقل عمومی( می

به زوال، تغيير  توسعه، تجدید حيات مناط  روو 

ساختار نظام اقتصادي و به طور کلی عامل 

اگرچه موضوع اثرات کاربري  ههاي گسترددگرگونی

)پوشکارو و زوپنز،  زمين بر حمل و نقل در جهان

، گريفرانک و  ؛1997کيتامورا و دیگران،  ؛1977

 ( و2014اوت واتر و دیگران،  ؛2013نسپا،  ؛1994

خواه و قریب، )اقدس وطن همننين کشور ایران

سلطانی و دیگران،  ؛1390رستگار و مقدم،  ؛1388

و واکاوي قرار  اي مورد بحث( به طور گسترده1391

نقل عمومی بر وگرفته، ولی اثراتی که توسعه حمل

مناط  و بویژه کاربري زمين شهري دارد در کشور 

رار نگرفته تحليل ق ما به طور جدي مورد تجزیه و

 است. در حالی که درک چنين تأثيراتی پيش از

نقل ضمن هدایت وهاي حملگسترش سيستم

عدالتی هاي فضایی در شهرها توسعه و تقليل بی

بندي و تواند منجر به وضع قوانين و مقررات پهنهمی

کاربري زمين گردد. به تعبيري، حمل و نقل و 

هاي مؤلفهکاربري زمين شهري به همراه سایر 

گيري در کنند که تصميممرتبط، نظامی را خل  می

-درحقيقت سياست گذار است ویکی بر دیگري اثر

تواند در تحق  اهداف دیگري گذاري در یکی می

نيزمؤثر واقع شود. بنابراین نگرش سيستماتيک و 

یکپارچه در مدیریت الزامی است )شيخ حسنی و 

ریزي نامهگونه بر( و پيش از هر1389شورچه، 

توسعه کنش متقابل حمل و نقل و کاربري زمين 

باید مورد تحليل موشکافانه قرار گيرد. این موضوع 

بویژه درکلانشهرهاي کشورهاي درحال توسعه که با 

رشدشتابان شهرنشينی مواجه هستند، اهميتی 

گذشته  هیابد، زیرا طی چند دهدوچندان می

به طور  هاي توسعه،ها و مدیران برنامهحکومت

گذاري در سيستم هاي حمل و اي سرمایهفزنینده

نقل همگانی همنون بی نر تی و مترو را در دستور 

کارخود قرار داده و بر گسترش چنين زیرساخت ها 

ها عمدتاً اند. این سياستو تسهيلاتی تأکيد ورزیده

در واکنش به افزایش قدرت رقابتی اقتصادي، ازدحام 

، ناپایداري هاي اکولوژیکی، ترافيک، پراکنده رویی

همننين به منظور ارتقاي عدالت محوري و بهبود 

متوسط وکم درنمد اعمال شده  هدسترسی افراد طبق

هاي  هاي اخير در کلانشهر تهران، گاماست. طی دهه

ونقل  بلند و ارزشمندي در خصوص توسعه حمل

عمومی برداشته شده است؛ به طوري که انجمن 

، شرکت واحد (UITP)نقل عمومیو حمل المللی بين

رانی تهران و حومه را به عنوان سازمان  اتوبوس

ونقل مسافر عمومی برگزیده  پيشرو در بخش حمل

هاي  ونقل ریلی، گسترش شبکه توسعه حمل است.

ونقل عمومی مانند سامانه  رانی و حمل تاکسی

هاي تندرو )بی نر تی( از جمله اقدامات  اتوبوس

در این ميان منطقه  باشد.می شاخ  در این زمينه

شهرداري تهران یکی از مناطقی است که از این  7

خط  1380بهره نبوده و در سال گذار بیاقدامات اثر

یک مترو )در لبه غربی منطقه( و بعد از مدتی خط 

دو در جنوب شرقی نن احداث گردیده و تسهيلات و 
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زیرساخت هاي بی نر تی  توسعه یافته است. با 

رانی و همننين  خطوط اتوبوس هبه نقش نگاهی

شهرداري تهران نشکار  7هاي مترو منطقه ایستگاه

نقل همگانی وهاي حملگردد که پراکنش سيستممی

در منطقه به صورت نامتوازن انجام شده است. این 

اي مناسب براي واکاوي امر باعث گردیده که منطقه

بر کاربري زمين گردد. بر  نقلوو تحليل اثرات حمل

این اساس، پژوهش حاضر به بررسی و تحليل اثرات 

نقل عمومی)مترو و بی وهاي حملگسترش سيستم

-نر تی( بر تغيير کاربري زمين در این منطقه می

 پردازد.

اصطلاح و مفهوم کاربري زمين، ابتدا  :کاربری اراضی

ه از استفاد ها بر نحوهدر غرب به منظور نظارت دولت

زمين و حفظ حقوق مالکيت مطرح گردید، ولی با 

ریزي شهري و گسترش شهرنشينی و تحول در برنامه

تر اي، ابعاد و محتواي نن روز به روز وسيعمنطقه

، شده و شکل جدیدي به خود گرفت )مهدیزاده

اي که امروزه کاربري زمين شهري (. به گونه1379

ان، به لحاظ ریزي جههاي پيشرفته برنامهدر نظام

 هاي شهري، جایگاه خاصی دراستفاده بهينه از زمين

اي یافته است. کاربري طرحهاي شهري و منطقه

گيرد: نوع زمين شهري دو عنصر عمده را در بر می

استفاده از زمين که با فعاليت به وجود نمده در نن 

مکان مرتبط است و دیگري سطح تجمع فضایی که 

 ها استم این فعاليتشدت و تراک نشان دهنده

( امروزه باتوجه به رشدنابسامان 2006)رودریگو، 

 و هاي موجودتعادل درکاربريعدم  و کالبدي شهرها

ازطرفی نياز به ارتقاي کيفی شهرنشينی، تعادل 

هاي اراضی گزینی کاربريبهينه ساماندهی و بخشی و

هستند  زیادي برخوردار اهميت بسيار از شهرها

(. کاربري زمين به عنوان 1388 ودیگران،)ضرابی 

ترین عنصر در مباحث پویاي شهري مطرح پایدار

است بدین معنا که تغييرات کاربري زمين احتمالاً 

شوند، ولی در طول مدت زمان طولانی ایجاد می

توانند باعث نقل شهري میوعواملی از جمله حمل

(. 2006رودریگو، تسریع در این فرنیند گردند )

اي صورت پذیرد که نين فرنیندي باید به گونهچ

هاي نتی، ضمن حفظ منابع زمينی براي نسل

سلامت اجتماعی جامعه و همننين سلامت بلند 

هاي اکولوژیکی را تضمين مدت سياره زمين و نظام

  (.1393)صرافی و دیگران،  نماید
ونقل عمومی از خدمات حمل: نقل عمومیوحمل

 حصول اطمينان از است و ضروري شهرهاي امروزي

 هاي بسياري ازنن از اولویت کارنمد و ارائه مؤثر

 (.2011)هنشر و وانگ،  رود شهرها به شمار می

-مجموعه زیر ونقول عمومی ازهواي حمولسيوستم

 که از هاي درون شهري هستندونقلهاي حمل

رتبه نخست  دیدگاه مهندسان ترافيک در

توسعه شهري  و وضعيت تردد راهکارهواي بهبود

هاي (. امروزه، سيوستم1386جاي دارند )لقمانی، 

ونقول عموومی بوراي عملکرد بهت باید بتوانند حمول

تا  به ارائه خدمات در سطوح بالاتر اقدام نمایند و

جایی که امکان دارد دردسترس باشند تا به افراد 

هاي ها یا حالتشيوه .رسانی کنندخدمات بهتر

هوا،  از: تاکوسی قل عموومی عبوارتنودنومتنوع حمل

، مسافرکش هاي شخصی، ‎ ها، اتوبوس تلفنیون

ونقل اي، خودرو اشتراکی، حملهاي اجاره اتوبوس

 ( وBRTونقل ریلی سریع سبک و سریع )حمل

ونقل ونقول ریلوی سوریع سونگين. هدف حملحمول

 عمومی عبارت است از فراهم نمودن تحرک و

. هاي مختلو از شهربخش همگانی در دسترسی

ونقل، امکان جابجایی افراد حمل کارنیی این شکل از

 (. 2006سازد )رودریگو،  زیاد را ميسر می
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رابطه بين  :نقل و رابطه میان کاربری زمین و حمل

نقل و کاربري زمين موضوع مطالعات نظري و وحمل

عملی بسياري از پژوهشگران بوده و همبستگی این 

و مقوله با مطالعات و تجربيات عملی به اثبات د

هاي خود و کوکلمن در بررسی سرورو رسيده است.

هاي بالاتر به همراه اند که تراکمبه این نتيجه رسيده

کاربري مختلط و طراحی محله، ميزان مالکيت 

نمد را کاهش وخودرو، ميزان سفر و مسافت رفت

-را افزایش می خودرویی -داده و در مقابل، سفر غير

(. 1997سرورو و کوکلمن،  ؛1996دهد )سرورو، 

به  هاي خودمشابه با نن، دونفی و فيشر در بررسی

اند که مناط  با تراکم بالاتر سرانه این نتيجه رسيده

دهند هاي طی شده با خودرو را کاهش میمسافت

 دسترسی(. از دیگر سو، 1996)دونفی و فيشر، 

شود، نقل عمومی فراهم می و حمل هنسانی که بواسط

موجبات افزایش تراکم و نيز افزایش قيمت اراضی 

گردد. در مراحل بعدي، مراکز تجاري در مجاور می

نقل عمومی  و ها و کریدورهاي حملامتداد بزرگراه

هاي جدیدي مانند خرده  گسترش یافته و زیر بخش

گردد و هاي املاک ایجاد میها، انبارها و بنگاهفروشی

نقل جدید  و هاي حمل پس از به وجود نمدن سيستم

(. 2006کنند )دراگوتسکو،  ها تجمع پيدا میدر گره

هاي قابل توسعه را  ونقل، زمينزیرساخت هاي حمل

شوند گسترش داده و باعث افزایش قيمت املاک  می

(. این امر در حالی است که اثر 2009)اوینگ، 

ولی تغييرات دهد افزایش قيمت ننی و سریع رخ می

)پرزو گردد کاربري زمين عمدتاً بلند مدت عملی می

( معتقد است که 1994مکت ) (.2003دیگران، 

توان نقل بر کاربري زمين را میواثرات تغييرات حمل

به سه دسته تقسيم نمود. نخست، تغيير مسير و 

هاي مسکونی، اشتغال و مراکز شيوه، دوم تغيير مکان

ها و و سوم مکان ساکنان، شغلخرید و توزیع سفر، 

هاي جدید. اما نکته حائز اهميت این است که مغازه

پذیرد )مکت، چنين تغييراتی به نهستگی صورت می

سازد که حمل و هَندي خاطر نشان می(. 1994

و هم  "مولد"تواند هم اثر نقل همگانی سریع، می

بر کاربري زمين و توسعه داشته باشد. با  "بازتوزیع"

پژوهشگران اثرات مولدِ کاربري  حال، بسياري از این

نقل همگانی را به چالش کشيده و وزمينِ حمل

معتقدند که اثرات اندکی بر خل  اقتصاد شهري نوین 

سرورو و  ؛1993یا رشد جمعيت دارد )بلک، 

(. با این حال، 1996وصالی،  ؛1995سسکين، 

شواهد زیادي دال بر این امر است که قطار سبک و 

هاي حمل و نقل همگانی اثر چشمگير دیگر سيستم

توزیعی دارند و مکان و چگونگی رشد منطقه را  باز

هندي،  ؛1984دهند )سرورو، تأثير قرار میتحت

گرین و  ؛1973 و 1977کنایت و تریگ،  ؛2005

 (1973 و 1977(. کنایت و تریگ )1993جونز، 

اند که تفاوت زیادي بين شدت اثرات نشان داده

نقل بر کاربري زمين در شهرهاي مختلو وملح

وجود دارد و از اثرات زیاد در بوستون و مونترال 

گرفته تا اثرات کم در شيکاگو و کليولندرا بيان 

(. بررسی 1977 و 1973)کنایت و تریگ،  اندنموده

نقل عمومی در شش شهر در وهاي حملاثر ایستگاه

اسنو و  -توسط بوم 2000تا  1970هاي طی سال

-هاي ننکند و یافتهنيز این موضوع را تأیيد می کان

دهد که اثرات قطار شهري بر استفاده از ها نشان می

نقل همگانی، تراکم جمعيت و ارزش مسکن وحمل

در شهرهاي متراکمی همنون بوستن و واشنگتن 

تراکم همنون بوفالو و دي سی بيشتر از شهرهاي کم

 (.2005ان، سن خوزه است )بوماسنو و ک
دهد که اثرات بررسی ادبيات موضوعی نشان می

نقل عمومی و کارایی ومتقابل کاربري زمين بر حمل

نن مورد توجه بسياري از پژوهشگران قرار گرفته، 
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ولی مطالعات محدودي در خصوص اثرات توسعه 

 ونقل بر کاربري زمين به انجام رسيده است وحمل

اکاوي اثرات الگوهاي ها بر تحليل و وبيشتر پژوهش

نقل همگانی متمرکز وتوسعه کاربري زمين بر حمل

یکی از نخستين مطالعات در این زمينه، . شده است

چگونه قابليت دسترسی، کاربري "پژوهشی با عنوان 

است که توسط هنسن در  "دهدزمين را شکل می

 هشهر واشنگتن دي سی انجام شده است. نتيج

دهد که قابليت دسترسی وي نشان می مطالعه

)هنسن،  دهدمطلوب، احتمال توسعه را افزایش می

(. تمرکز چشمگير توسعه در نزدیکی 1959

هاي مترو در واشنگتن دي سی )گرین و ایستگاه

( نيز 1989( و پورتلند او نر )ارینگتون، 1993جونز، 

و دیگران با مطالعه خود در  مشاهده شده است. هانت

هاي اند که ایستگاهنتيجه رسيده شهر کالگري به این

گردد تا مردم تمایل بيشتري قطار سبک موجب می

به سکونت در اطراف نن داشته باشند )هانت و 

(. به طور مشابه، نلسون و ساننز 1994دیگران، 

هاي اند که در نتلانتا، در اطراف ایستگاهگزارش داده

مترو اشتغال و تراکم جمعيت افزایش یافته است 

(. با این وجود در برخی از 1997سون و ساننز، )نل

شود. براي ملاحظه می مطالعات شواهد متضادي نيز

نمد ومثال جوليانو و اسمال با بررسی هزینه رفت

ننجلس دریافتند روزانه در محدوده کلانشهري لس

که اثر اندکی بر انتخاب مکان سکونت دارند )جوليانو 

ز در پژوهش ني و وست (. هرست1993و اسمال، 

LRTخود به بررسی اثرات توسعه 
بر کاربري زمين  2

در ایالات مينه سوتا پرداختند. نتایج  3مينياپوليس

دهد، املاکی که در نيم  ها نشان میپژوهش نن

قرار داشتند تغييرات اندکی  LRT هايمایلی ایستگاه

                                                 
2 - light rail transit 

3 - Minneapolis 

اند. این تأثيرات بر در کاربري زمين را تجربه نموده

خانوار )ویلایی( -املاک صنعتی و تککاربري زمين 

هاي خالی، املاک تجاري و بوده و اثري بر زمين

. (2014)هرست و وست،  خانوار نداشته است-چند

دهد که نشان می نتایج حاصل از پژوهش لوین سون

مترو و قطار سبک در لندن موجب افزایش توسعه 

تجاري در بخش مرکزي شهر و همننين کاهش 

(. شن 2008سون،  شده است )لوینجمعيت منطقه 

SMLل و دیگران  با استفاده از مد
به بررسی اثرات  4

بر تغيير پوشش زمين در  5(HSR)راه نهن سریع 

هاي پژوهش مناط  شهري بزرگ پرداختند. یافته

نهن سریع در هاي راهها نشان داد که ایستگاهنن

نتوچا نقشی برجسته در تغيير پوشش زمين در این 

(. سرورو و 2014کند )شن و دیگران، ایفا می منطقه

کانگ در پژوهش خود به سنجش اثرات توسعه 

BRT  بر قيمت زمين و مستغلات در سئول

دهد که توسعه اند. نتایج مطالعات نشان میپرداخته

BRT خانواري به هاي ویلایی تکباعث تبدیل خانه

هایی با تراکم بالا منجر شده است. قيمت نپارتمان

متري از ایستگاه  300ملک مناط  مسکونی تا ت

BRT  هاي غير مسکونی و درصد و کاربري 10حدود

 25ها تا متري ایستگاه 150تا  خرده فروشی نيز

(. 2011درصد افزایش یافته است )سرورو و کانگ، 

اند وانگ و دیگران  نيز به نتایج مشابهی دست یافته

ازاي هر دهد که به هاي ننان نشان میو پژوهش

کيلومتر افزایش فاصله از ایستگاه مترو قيمت زمين 

)وانگ و  کندین در متر مربع کاهش پيدا می 246

-وبه طور کلی اثرات توسعه حمل .(2004دیگران، 

توان به صورت نقل عمومی بر کاربري زمين را می

 نشان داد. 1شکل 

                                                 
4 - Spatial mixed logit (SML) model 

5 - High-Speed Rail 
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 نقل عمومی بر کاربري زمينو: اثرات توسعه حمل1شکل 

 

  محدوده مورد مطالعه

هکتار، یکی از مناط   1540با مساحت  7منطقه 

مرکزي شهر تهران است که از پنج  واقع در پهنه

محلات  محله تشکيل شده است. 19ناحيه و 

 نباد و اندیشه ازنباد، عشرتنباد، عباسگرگان، نظام

بر اساس  محلات شاخ  این منطقه هستند.

، جمعيت این منطقه 1390سرشماري سال 

)با جمعيت  1نفر بوده است که ناحيه  309531

 49558) 4پرجمعيت ترین و ناحيه  نفر( 75492

نفر( کم جمعيت ترین ناحيه منطقه محسوب 

ع شدن (. واق6شود )پورتال شهرداري منطقه هفت می

گيري این منطقه در پهنه مرکزي شهر تهران و قرار

بسياري از مراکز کار و فعاليت در این منطقه باعث 

شده است جمعيت قابل توجهی/ جمعيت شاغل 

بردار در طی ساعات روز به این منطقه وارد و بهره

بخش شرق  سپس خارج گردند. محلات واقع در

                                                 
6- http://region7.tehran.ir/ 

عد منطقه نسبت به محلات بخش غربی داري ب

خانوار بالاتري هستند و در نتيجه تراکم نفر در واحد 

مسکونی نيز در در این محلات بيشتر است 

در  (.1386پارس،  –)مهندسين مشاور نقش جهان 

پس از سه دهه، خط شماره یک مترو  1380سال 

که به طور کامل از شمال به جنوب، مرز غربی 

ث اندازي شد که باعکند راهمنطقه هفت را طی می

تقویت روند ادغام در هسته مرکزي غرب و جنوب 

هاي گذشته نيز خط در طی سال .غربی منطقه شد

اندازي شده که از جنوب شرقی شماره دو مترو راه

 9کند. در داخل منطقه هفت، منطقه عبور می

هاي این از دیگر ویژگی ایستگاه مترو وجود دارد.

توان به توسعه تسهيلات و زیرساخت هاي منطقه می

بی نرتی در طی دهه گذشته اشاره نمود. در حال 

 3حاضر تعداد خطوط تندرو اتوبوس در این منطقه 

هاي ( و تعداد ایستگاه9و خط  5، 1خط بوده )خط 

 باشد.ایستگاه می 10واقع در منطقه ،
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 هامواد و روش

دو  باشد و از تحليلی می -پژوهش حاضر توصيفی

نوري اطلاعات  اي و اسنادي براي جمع روش کتابخانه

توليد "بهره گرفته شده است. متغير مستقل پژوهش 

تغيير "و متغير وابسته نيز شامل  "و جذب سفر

باشند. در این پژوهش، می "مساحت کاربري زمين

گذاري متغير مستقل ابتدا براي مشخ  نمودن اثر

وده مورد مطالعه هاي محدبر متغير وابسته از نقشه

( استفاده گردید. 90-1380در بازه زمانی ده ساله )

در گام بعد براي اثبات همبستگی بين متغيرها از 

نزمون اسپيرمن استفاده شد، که دليل استفاده از نن 

باشد. در نهایت، براي می 30هاي کمتر از تعداد داده

 SWOT نقل عمومی از روش تحليلی و ارزیابی حمل

فته شده و راهبردهایی ارائه شده است. علاوه بهره گر

بندي  به اولویت QSPMبراین با استفاده از مدل 

 راهبردها در این زمينه پرداخته شده است.

 

 نتایج

ونقل حمل: ونقل عمومی بر کاربری زمیناثرات حمل

ونقل هاي حملعمومی یک شهر در بين سایر شيوه

شود و نن اصلی خود شناخته می با مشخصه

تر از نن  جابجایی انبوه و سریع شهروندان و مهم

در  باشد.پایدارتر بودن نسبت به خودرو شخصی می

نن ميزان  نتيجه بهترین متغير توصيو کننده

هاي صورت گرفته توسط این بخش در جابجایی

 قالب توليد و جذب سفرهاي حادث شده است.

قل ن و جهت بررسی رابطه بين حملدراین پژوهش 

کاربري زمين  و( BRTمترو و ) عمومی

زیرمتغيرهایی براي هردو متغير تعيين شده است. در 

نقل به عنوان متغير پژوهش دو سطح  و رابطه با حمل

و براي کاربري زمين به عنوان " توليدوجذب سفر"

مشخ  "ميزان تغييرکاربري اراضی"متغير وابسته

 شده است. جهت سنجش ميزان همبستگی ننها از

 نزمون اسپيرمن استفاده برده شده است.

 : متغيرهاي مستقل و وابسته پژوهش1جدول
 1380 1385 1390 

 ونقل عمومیمتغیرهای مستقل حمل

  هاشاخص

 193683 135709 127276 تولید سفر

 207675 162548 146665 جذب سفر

 مساحت کاربری زمینمتغیرهای وابسته تغییر 

  هاشاخص

 609.132 673.452 737.733 مساحت مسکونی به هکتار

 79.714 65.015 50.316 اداری به هکتار-مساحت تجاری

 35.8767 33.6905 31.8229 آموزشی

 25.3476 25.1416 22.1426 بهداشتی

 11.3715 15.2663 14.9816 ورزشی

 37.9907 26.4991 20.9679 فضای سبز

 6.1790 8.4169 7.9300 کارگاهی-صنعتی

 8.0118 7.3454 6.4728 حمل ونقل انبارداری
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 151.3623 167.2436 152.0965 نظامی

 (90-91نقل و ترافيک تهران،  و کليات طرح جامع حملو  1388-1390نقل شهري تهران،  و منابع: گزیده نمار و اطلاعات حمل

 2نتایج تحليل همبستگی اسپيرمن درجدول شماره 

دهد که ضریب همبستگی بين توليد سفر  نشان می

در سطح معناداري با مساحت کاربري مسکونی 

معکوس است. یعنی  -1با مقدار همبستگی  000/0

ونقل عمومی در منطقه، با افزایش دسترسی به حمل

در بررسی  سطح این کاربري کاهش یافته است.

تگی بين توليد سفر با تغيير مساحت همبس

هاي نموزشی،  هاي تجاري و اداري و کابري کابري

بهداشتی، فضاي سبز، حمل و نقل و انبارداري در 

 1مقدار همبستگی برابر  000/0سطح معنادراي 

 است.

 

 و متغيرهاي کاربري زمين: نزمون همبستگی اسپيرمن بين متغير توليد سفر 2جدول 
 

اداري -تجاري  مسکونی توليد سفر   حمل و نقل و انبارداري فضاي سبز بهداشتی نموزشی 

ت

ج

ا

ر

ی

 

- 

       Correlation Coefficient 1.000 توليد سفر

Sig. (2-tailed) .   . . . . 

N 3       

      Correlation Coefficient -1.000** 1.000 مسکونی

Sig. (2-tailed) . .      

N 3 3      

 -تجاري

 اداري

Correlation Coefficient 1.000** -1.000** 1.000     

Sig. (2-tailed) . . .     

N 3 3 3     

    Correlation Coefficient 1.000** -1.000** 1.000** 1.000 نموزشی

Sig. (2-tailed) . . . .    

N 3 3 3 3    

   Correlation Coefficient 1.000** -1.000** 1.000** 1.000** 1.000 بهداشتی

Sig. (2-tailed) . . . . .   

N 3 3 3 3 3   

  Correlation Coefficient 1.000** -1.000** 1.000** 1.000** 1.000** 1.000 فضاي سبز

Sig. (2-tailed) . . . . . .  

N 3 3 3 3 3 3  

حمل ونقل 

و  

 انبارداري 

Correlation Coefficient 1.000** -1.000** 1.000** 1.000** 1.000** 1.000** 1.000 

Sig. (2-tailed) . . . . . . . 

N 3 3 3 3 3 3 3 
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همننين ضریب همبستگی بين جذب سفر با 

یعنی این است.  -1مساحت کاربري مسکونی برابر با 

همبستگی منفی با یکدیگر دارند. در رابطه دو متغير 

اي منطقه، این رابطه مستقيم و ه با سایر کاربري

مثبت ارزیابی شده است. با افزایش جذب سفر به 

ها به جزء کاربري مسکونی، منطقه سایر کاربري

 افزایش یافته است.

 

 : نزمون همبستگی اسپيرمن بين متغير جذب سفر و متغيرهاي کاربري زمين3جدول 

 

اداري -تجاري  مسکونی جذب سفر  ونقل و انباداريحمل فضاي سبز بهداشتی نموزشی   

       Correlation Coefficient 1.000 جذب سفر  ج

Sig. (2-tailed) .       

N 3       

      Correlation Coefficient -1.000** 1.000 مسکونی

Sig. (2-tailed) . .      

N 3 3      

 -تجاري

 اداري 

Correlation Coefficient 1.000** -1.000** 1.000     

Sig. (2-tailed) . . .     

N 3 3 3     

    Correlation Coefficient 1.000** -1.000** 1.000** 1.000 نموزشی 

Sig. (2-tailed) . . . .    

N 3 3 3 3    

   Correlation Coefficient 1.000** -1.000** 1.000** 1.000** 1.000 بهداشتی

Sig. (2-tailed) . . . . .   

N 3 3 3 3 3   

  Correlation Coefficient 1.000** -1.000** 1.000** 1.000** 1.000** 1.000 فضاي سبز 

Sig. (2-tailed) . . . . . .  

N 3 3 3 3 3 3  

حمل ونقل 

و  

 انبارداري

 

Correlation Coefficient 1.000** -1.000** 1.000** 1.000** 1.000** 1.000** 1.000 

Sig. (2-tailed) . . . . . . . 

N 3 3 3 3 3 3 3 
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تأثير تغييرات توليد و جذب سفر با تغيير مساحت 

معکوس دارد. افزایش دسترسی به  مسکونی رابطه

ونقل عمومی به ویژه مترو سطح مساحت حمل

مسکونی مجاور و نوع کاربري قطعات را هاي کاربري

این رابطه باید اظهار داشت که  دهد. درکاهش می

هاي حمل ونقل و در  قطعات مسکونی اطراف ایستگاه

، یا به طور کلی جاي خود را به BRTطول خطوط 

هایی با بازده اقتصادي بيشتر همنون کاربري کاربري

-می هاي شهريتجاري و در مواردي به سایر کاربري

هر یک از قطعات مسکونی به  دهند و یا بخشی از

شود )در این مورد کاربري تجاري تخصي  داده می

هاي مسکونی کارکرد خود را از طبقاتی از ساختمان

دست داده و کاربري تجاري در طبقه اول جایگزین 

شود(. در مواردي نيز هر یک از قطعات نن می

صلی در مسکونی خردتر شده و بخشی از  فضاي ا

اي جدید تماماً به کاربري تجاري قالب قطعه

در نتيجه باید اظهار داشت با  شود.اختصاص داده می

تأثيرپذیري کاربري مسکونی در رابطه با افزایش 

ونقل عمومی دو حالت یعنی دسترسی به حمل

ترکيب کاربري مسکونی با کاربري تجاري و یا 

مسکونی جایگزینی کامل کاربري تجاري با کاربري 

هستيم. ذکر این نکته ضروري است که هر  را شاهد

ورتر د BRTهاي مترو و مسيرهاي چه از ایستگاه

شود. بر ، از شدت تأثيرات بيان شده کاسته میشویم

ونقل عمومی اساس نتایج بدست نمده از حمل

منطقه مورد مطالعه در هر دو زمينه توليد و جذب 

مساحت کاربري  دهدسفر ارقام بالایی را نشان می

هکتار )در سال  737.733مسکونی منطقه از  

( 1390هکتار )در سال  609.132( به 1380

کاربري  هکتار از 128به بيانی  کاهش یافته است.

درصد( از کل مساحت مسکونی 5/1مسکونی )

درنتيجه سطح زیادي از  منطقه کاهش یافته است.

ورت منطقه به کاربري هایی غير از مسکونی که به ص

بالقوه جاذب سفر بيشتري هستند، اختصاص یافته 

است. در رابطه با عملکرد تجاري و اداري شاهد 

منطقه هستيم  در گير این کاربري هاافزایش چشم

هکتار به سطح این  30حدود  به طوري که در

ها افزوده شده است که مقاصد خرید کاربري

ها يترین کاربرمسافران را تأمين نموده و جزء جاذب

هاي روند. درحقيقت کاربريدر منطقه به شمار می

هاي زیادي اند و ترددباعث توليد سفر نيز شده جدید

از محله به مراکز تجاري صورت گرفته که عمدتاً به 

مراکز شهري اطراف و بازار بزرگ تهران بوده است. 

هاي نموزشی نيز بيشترین جذب سفر را در کاربري

 ز نموزش عالی متعددمنطقه سبب شده و مراک

اند که سفرهاي زیادي از کل شهر منطقه باعث شده

و به مقصد این مراکز صورت  7تهران به منطقه 

هاي هاي بهداشتی نيز مانند کاربريپذیرد. کاربري

نموزشی نقش مهمی در افزایش جذب سفر به 

هاي تخصصی و مجهز اند. بيمارستانمنطقه داشته

اي داشته و از تمامی نقاط همنطقه عملکرد فرا منطق

مندي از امکانات ننها به این شهر تهران جهت بهره

هکتار به سطح  7نمایند. در حدود مراکز مراجعه می

بهداشتی افزوده شده است.  هاي نموزشی وکاربري

فضاي سبز منطقه نيز با افزایش نسبتاً قابل توجهی 

-کاربريهکتار به سطح  18رو بوده و در حدود روبه

هاي فضاي سبز افزوده شده است. این افزایش سطح 

( 1383)در سال  بيشتر به تاسيس بوستان شهروند

شود. این  هکتار مربوط می 14با مساحتی حدود 

نقش فرا  بوستان نيز با امکانات مناسب تفریحی و
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تعداد کثيري از  اي خود موجبات سفرمنطقه

 .شهروندان را به منطقه فراهم نموده است
-مقایسه کاربری اراضی منطقه قبل و بعد از توسعه حمل

ویژگی مهمی که در مبحث تعامل بين : ونقل عمومی

هاي اراضی وجود دارد، رابطه  نقل و کاربري و حمل

نقل شهري و رانت اقتصادي زمين است. رانت  و حمل

اقتصادي در بخش زمين و مسکن، به معناي بهره یا 

ن انجام کار یا کار اضافی منفعت مالکانه از زمين بدو

(. بهبود 1386یا تلاش خاصی است )قدیري اصلی، 

گردد. این  دسترسی باعث ایجاد برتري مکانی می

برتري به نوبه خود به وجود نورنده رانت است. بدین 

نقل یا دسترسی به هر مکانی در  و ترتيب هزینه حمل

شهر به عنوان عاملی مهم در ميزان رانت اقتصادي 

گذارد. از نن جایی که  هاي شهري تأثير می زمين

نقل و دسترسی در نتيجه فاصله بين دو  و هزینه حمل

نید، هرچه  مکان و اصطکاک فضا به وجود می

نقل پيشرفت کند، اصطکاک فضا  و هاي حمل فناوري

یابد. هر دو عنصر  ها نيزکاهش می تر شده و هزینه کم

م پویا به ها، بخشی از یک سيست نقل و کاربري و حمل

تأثير عوامل نیند، که در عين حال تحت شمار می

گيرند. هر جزء سيستم مدام متحول  بيرونی قرار می

شود و این تحول ناشی از تغييرات فناوري،  می

سياست، اقتصاد، تحولات جمعيتی و حتی تحولات 

هنجاري در ميان سایر عوامل  –فرهنگی یا ارزشی

هاي زمين و  است. در نتيجه، تعاملات بين کاربري

نقل به عنوان محصولی از تصميمات متعددي  و حمل

که توسط ساکنين، افراد شاغل در امور تجاري و 

شود، طی زمان جریان داشته و  مردان اتخاذ می دولت

مطالعات صورت  هبه طور کلی نتيج گردد. متحول می

هاي  بيانگر نن است که در بيشتر موارد سامانه گرفته

هاي ریلی ارزش  نقل همگانی به ویژه شبکه و حمل

هاي مجاور را افزایش داده است. طبيعتاً با  زمين

بازده همنون هاي کم ، کاربريایش قيمتیچنين افز

هایی با بازده بيشتر  مسکونی جاي خود را به کاربري

و یا  چون خدماتی و تجاري خواهند داد

چند طبقه به  هاي مسکونی یک طبقه و یا ساختمان

هاي مسکونی تبدیل خواهند شد. اما چنين  برج

استدلالی براي منطقه مورد مطالعه با کمی تأمل 

این روند در منطقه به کندي در  همراه است و

 (. 2 شکلجریان است )
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 1390و  1380هاي در طی سال 7زمين منطقه  : مقایسه کاربري2شکل

 منبع: مرکز مطالعات شهرداري تهران و ترسيم نگارندگان

-تر گفته شد دليل این امر را میهمانطور که پيش

نقل عمومی بر کاربري وتوان در اثرات توسعه حمل

اثرات زمين جست که فرنیندي بلند مدت است و 

 هاي نینده خواهد داشت.چشمگيري در طی سال

نقول و عودم    و هواي حمول   در حالت کلی فقدان گوره 

 -هوواي تجوواري  هوواي مطلوووب، کوواربري  دسترسووی

اداري، نموووزش، بهداشووتی و... تمایوول بووه گسووترش 

در امتووداد مسوويرهایی بووا دسترسووی مناسووب دارنوود 

در  هووا اسووت. امووا تجمووع کوواربريکووه حاصوول نن 

منطقووه مووورد مطالعووه بووا وجووود شووبکه ارتبوواطی   

توور نمووود  مناسووب سلسووله مراتبووی ایوون اموور کووم  

نقول   و داشته و با توجوه بوه گسوترش خطووط حمول     

دسترسوی نسوان بوه ایون      ( وBRTعمومی )متورو و  

هووا، پراکنووده بوووده و در تمووامی    وسووایل، کوواربري 

افووزایش انوود. رشوود و  فضوواي منطقووه پخووش شووده 

ري، فضووواي سوووبز،  ااد -هووواي تجووواري کووواربري

داري در ونقوول و انبووارنموزشووی، بهداشووتی و حموول 

محسوووس بوووده و در مقابوول از سووطح   1390سووال

کاربرهوواي ورزشووی، صوونعتی و کارگوواهی و کوواربري 

بيوان   اسوت. بوه طوور کلوی بایود      نظامی کاسته شده

نقول عموومی بور سواختار منطقوه و       و نمود که حمول 

توسوووعه نن توووأثير گذاشوووته و تووووازنی پتانسووويل 

جدیوود از نظووام ارتباطووات کوواربري زمووين را بووه     

 وجود نورده است.
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 SWOTبا استفاده از روش تحلیل 7ارزیابی حمل و نقل منطقه 

 

 

 )عوامل خارجی( SWOT روش تحليل :4جدول 
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 راهبردهای محافظه کارانه 
افزایش ترکيب کاربري و توسعه خدمات در  -1

 محلات 

نقل و وهاي حملافزایش پيوستگی بين شيوه -2

 مداريارتقاي پياده

ونقل عمومی در توسعه مناسب تسهيلات حمل -3

 عدالتکل منطقه به منظور ارتقاي دسترسی و 

 هاي منطقه.هاي سازگار با کاربريتوسعه فعاليت -4
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 )عوامل داخلی( SWOT: مدل 5جدول 

 

 

 



 ........................................................ 64 – 44 ، صفحات1395 پایيز ،27، شماره هفتمپژوهشهاي دانش زمين، سال 

58   
 

  58 

 

سواتماتریس  :6جدول 
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 ماتریس استراتژیک کمی  :7جدول 
 S1 S2 S3 S4 ماتریس استراتژیک کمی

 ها پارامتر قوت ردیف
ضریب 
 نرمال

ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره

 14 2 7 1 14 2 7 4 7 پایين بودن تراکم جذب سفر 1

 BRT 8 2 16 3 24 4 32 1 8وجود خطوط مترو و  2

 24 3 24 3 32 4 24 3 8 نقل عمومی و دسترسی پياده به حمل 3

 18 3 18 3 12 2 - - 6 بخش غربیداراي شبکه معابر نسبتاً منظم و مناسب در  4

 24 4 18 3 18 3 18 3 6 هاي مختلطتوسعه کاربري 5

 6 1 12 2 6 1 6 1 6 موقعیت ویژه آن در مجاورت مناطق جاذب سفر 6

 8 2 4 1 - - 8 2 4 آباد در پیوند با اهداف توسعه مرکز شهرتحکیم جایگاه اراضی عباس 7

 21 3 21 3 14 2 14 2 7 محله استقرار سه محور شهری در مرزهای 8

 - - 15 3 15 3 15 3 5 افزایش برخوردهای چهره به چهره و نیل به انسجام اجتماعی 9

 16 4 12 3 4 1 16 4 4 های اقتصادی و کسب و کار بویژه خرده فروشیرونق فعالیت 10

 هاپارامتر ضعف ردیف
ضریب 
 نرمال

ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره

1 
عدم گسترش مناسب خطوط اتوبوسرانی در شرق شریعتی به علت 

 ناکافی بودن ظرفيت
6 2 12 4 24 3 18 

1 6 

 6 1 18 3 24 4 6 1 6 شبکه سلسه مراتبی نامنظم در بخش شرقی 2

 28 4 28 4 21 3 29 4 7 الگوي نامناسب توزیع فعاليت در سطح منطقه 3

 24 4 12 2 12 2 18 3 6 اراضی نسبتاً وسيع با کاربري نظامیوجود  4

5 
ها و خطوط مترو و سایر  عدم همخوانی و هماهنگی محل ایستگاه

 نقل عمومی در داخل منطقه و هاي حمل سيستم
6 2 12 3 18 2 12 

2 12 

 18 3 18 3 6 1 6 نقل عمومی  و مترو عدم حرکت و حمل 2در راستاي عمود بر خط  6
1 6 

7 
ایجاد فاصله زیاد ميان محل کار و محل سکونت در اثر توسعه و 

 هاي شهري ها و پهنه هاي اداري و تجاري در راسته تمرکز فعاليت
7 4 28 1 7 2 14 

4 28 

8 
ها( و در هم هاي ناسازگار )از جمله کارگاه تمرکز انواع فعاليت

 نميختگی نن با محلات مسکونی و کاهش کيفيت سکونت
7 4 28 1 7 1 7 

4 28 

 S1 S2 S3 S4 ماتریس استراتژیک کمی

 پارامتر فرصت ردیف
ضریب 
 نرمال

ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره

1 
و بالاتر به عنوان مرز محله در جهت امکان آرام 2خیابان شریانی درجه 

 6 1 6 1 6 1 6 سازی، کاهش یا حذف ترافیک خودرویی
- - 

 - - 28 4 21 3 7 1 7 نقل عمومی و های حملدسترسی به سیستم 2

 32 4 8 1 24 3 32 4 8 هاافزایش ترکیب کاربری 3
 14 2 7 1 21 3 14 2 7 بندی شهر تهرانموقعیت استقرار منطقه در محور استخوان 4
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 7 1 7 1 7 1 7 1 7 امکان ارتباط و دسترسی با مناطق مختلف شهر تهران 5

 18 3 - - 6 1 6 1 6 آباد در پیوند با اهداف توسعه مرکز شهرتحکیم جایگاه اراضی عباس 6

 28 4 7 1 14 2 7 1 7 استقرار سه محور شهری در مرزهای محله 7

 پارامتر تهدید ردیف
ضریب 
 نرمال

ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره
ضریب 
 جذابیت

 نمره

 های اقتصادی و کسب و کار بویژه خرده فروشیفعالیترونق  1
7 

 
4 

 
28 
 1 7 1 7 

4 28 

 7 1 28 4 28 4 7 1 7 تقاضای سفر بالا به منطقه به دلیل نزدیکی به مرکز شهر 2

 24 4 24 4 18 3 - - 6 ازدحام و شلوغی، آلودگی صوتی و هوا، کاهش ایمنی 3

4 
سمت مرکز شهر  دهی بهنقل عمومی برای سرویس و ضعف حمل

 تهران
7 1 7 2 14 4 28 

1 7 

 6 1 18 3 12 2 6 1 6 نقش عبوری منطقه 5

 21 3 7 1 7 1 28 4 7 گسیختگی بافت کالبدی محله 6

 12 2 7 1 6 1 18 3 6 نابسامانی فضاهای شهری در محدوده میدان امام حسین 7

 

QSPM : 8جدول   
 S1 S2 S3 S4 هاراهبرد

 481 472 461 436 امتیاز کسب شده
 

براساس مفروضات فوق اتخاذ راهبردهاي زیر 

 شود: پيشنهاد می

  هاي منطقههاي سازگار با کاربريتوسعه فعاليت -1

ونقل توسعه مناسب و عادلانه تسهيلات حمل-2

عمومی در کل منطقه به منظور ارتقاي دسترسی و 

  عدالت

ونقل و هاي حملپيوستگی بين شيوهافزایش -3

  ارتقاي پياده مداري

افزایش ترکيب کاربري و توسعه خدمات در -4

 محلات با فاصله از خدمات حمل و نقل همگانی.

 

 گیرینتیجه

ترین عناصر شهري نقل به عنوان یکی از مهم و حمل

شهرها / بویژه  هتأثيرگذار در روند تکاملی توسع

شود. در این ميان، ها محسوب میکلانشهر

 هنقل عمومی به دليل حجم و ظرفيت گسترد و حمل

تر ،کليت  تواند در مقياسی وسيع کارکردي خود، می

دستخوش  یا سایر عناصر مرتبط با شهر را، شهرها و

تغيير و دگرگونی نماید. درحقيقت با توسعه 

نقل عمومی ابعاد مختلو کالبدي، اجتماعی و  و حمل

شوند. نظام اقتصادي شهر دچار تغيير و تحول می

کاربري اراضی از نادر عناصر شهري است که 

ونقل بيشترین و بارزترین تاثيرات را از سيستم حمل

 باشد. یرا مینقل عمومی پذوشهري و بویژه حمل

یکدیگر  هاي شهري داراي همبستگی هایی با کاربري

نقلی  و حمل  ترین ننها، ارتباطات هستند. یکی از مهم

هاي حرکتی و  از ننجایی که هر کاربري نياز است.

نقلی خاص خود را دارا است، بنابراین  و حمل

ها  نقل یکی از عوامل مهم مکانيابی فعاليت و حمل
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این اساس به طور درهم  شود. بر محسوب می

اي با کاربري اراضی همراهی دارد. رابطه بين  تنيده

نقل و کاربري ارضی معمولاً دوسویه بيان  و حمل

توان بيان نمود کداميک  شود، زیرا دقيقاً نمی می

به طور کلی هر یک  عامل تغيير در دیگري است و

اي را بر دیگري خواهد گذاشت. تأثيرات ویژه

نقل عمومی )از جمله مترو و  و د حملهاي جدی شبکه

BRTاي براي توسعه محسوب  ( پتانسيل عمده

هاي هاي جدید که از سال شوند. این سيستم می

اند بدون تردید  پيش در تهران شروع به کار کرده

اي را سبب شده و در نینده نيز هر چه  تأثيرات عمده

بيشتر بر معادلات مختلو شهري و پتانسيل توسعه 

این پژوهش به بررسی  گذار خواهند بود.اثر مناط 

هاي  نقل عمومی برکاربري و تأثيرات سيستم حمل

شهر تهران پرداخته و تغييرات نن را در  7منطقه 

( مورد تحليل 1390تا  1380ساله ) 10بازه زمانی 

و ارزیابی قرار داده است. نتایج پژوهش حاکی از نن 

از توليد  است که منطقه مورد مطالعه همزمان هم

سفر و هم جذب سفر بالایی برخوردار گشته است و 

حمل ونقل عمومی همبستگی معکوسی را با کاربري 

مسکونی برقرارنموده. در بازه زمانی ده ساله، سطح 

هاي مسکونی کاهش یافته و به سایر کاربري کاربري

هاي شهري اختصاص یافته است.در مقابل حمل و 

ا سایر کاربري ها از نقل عمومی همبستگی مثبتی ب

اداري، نموزشی، بهداشتی،  -جمله کاربري تجاري

دهد. فضاي سبز و حمل و نقل انبارداري نشان می

اداري، نموزشی، بهداشتی و  –هاي تجاري کاربري

اند فضاي سبز مولد توليد و موجد جذب سفر بوده

همننين همبستگی خطی معناداري بين توليد و 

ورزشی و صنعتی  هايجذب سفر با کاربري

، هايوکارگاهی نشان داده نشده است. کاربري

اداري، نموزشی، بهداشتی، بر معادلات توليد  -تجاري

و جذب سفر در  منطقه تأثير گذاشته  و نقش قابل 

توجهی در سفرهاي مبدا و مقصد به منطقه را داشته 

است.

 

 منابع

بررسی . 1388، .قریب، ف . ووطنخواه، حاقدس -

نقل واثرات کاربري زمين و توسعه شهري بر حمل
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